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Das Gewassernetz in Leipzig wird immer mehr ausgebBagebaue werden geflutet,
kinstliche Wasserstral3en zur Verbindung zwischesi 8gen werden gebaut, Pleil3e und
Weil3e Elster werden touristisch erschlossen. Adteamt der Region zugute. Doch an ein
Projekt hat man sich noch nicht herangewagt: Digistsche ErschlieRung des Saale-

Elster-Kanals.

Sie kennen den Kanal nicht? Da sind Sie nicht dieigen. Selbst Leipziger kennen ihn
oft nicht, da er in Vergessenheit geraten ist. tinsglich sollte der Kanal die immer rei-
cher und groRer werdende Messestadt Leipzig arBuolieenschifffahrt in Deutschland
anbinden. Doch die Arbeiten sind nicht fertig gesar und der Kanal liegt unvollendet
westlich der Stadt Leipzig da. Abgesehen von detzbhg als Angelrevier, Biotop und
Ruderstrecke wird der Kanal kaum genutzt. Doch @Guiagsmitglieder des Saale-Elster-
Kanal Fordervereins e.V. ergriffen die Initiativaduriefen den Kanal in das Bewusstsein

der Stadtplaner zurtck. Ihr Ziel ist ein Weiterdukusbau bis zur Saale.

Von Leipzig nach Hamburg mit dem Boot - was fireeMorstellung! Das interessierte
auch mich, als ich auf den Kanal aufmerksam wulcte bin selber Wasserwanderer und
fand die Idee toll. Ich informierte mich weiter lilas Projekt, musste mich aber auch der
Unvollkommenheit stellen: Der Kanal ist nicht agendein anderes Gewasser angebun-
den und ist ungepflegt. Ein Durchstich zur Saae#&h jetzigem Stand in den néchsten
Jahren nicht absehbar, da die Mittel fehlen. E$ d@is Weiteren kaum Einsetz- und Aus-

setzstellen.

Mit dieser Arbeit prasentiere ich meine eigenerefdeiner touristischen Nutzung des Saa-
le-Elster-Kanals, die ohne gro3eren Ausbau undinmentiell vertretbaren Rahmen zu ge-
wahrleisten ware. Des Weiteren soll aufgezeigt eeydlass auch ohne eine Investition
von Uiber hundert Millionen Eutaler gesamten Region Leipzig-Halle-Merseburg umtga

Mitteldeutschland etwas Gutes getan werden kann.

! Schatzung des Saale Elster Kanal Forderverein ¥atdffentlichung des Vorstands vom 16.01.2013 fiir
einen Weiter- und Ausbau des Kanals bis zur Sallasive eines Schiffshebewerks
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Abb.1 Schematische Darstellung des Saale-Elsteslsan

Der Saale-Elster-Kanal (SEK) wird von der Wasserd U
Schifffahrtsverwaltung des Bundes seit 1999 alsleSaa Saale-Elster-
Leipzig-Kanal (SLK) bezeichnet und von der Leipzige Kanal

Seite auch Elster-Saale-Kanal genannt. In der Bevo

rung und den Interessensverbanden hat sich dizediid

Bezeichnung jedoch nicht durchgesetzt. In dieseid Abb. 2 Schild an der A9
: . . Richtung Berlin

wird die Bezeichnung ,Saale-Elster-Kanal“ verwendet

da dies die von den Interessenverbanden vorwiegelnchuchte Benennung ist.

Der Saale-Elster-Kanal ist ein im Jahre 1933 begones Bauprojekt welches die aufstre-

bende Messestadt Leipzig auf dem Schiffsweg UberSdiale und Elbe an die Nordsee

anbinden sollté.

Bereits als die ersten Stadte gebaut wurden, begtea die Menschen die Nahe eines

Meeres, eines Sees oder eines Flusses. Dabeiespiativagungen wie die Nahrungsbe-

2 Alle Fakten des Abschnittes ,Geschichte stammam falgenden Quellen: www.elster-saale-kanal.net un
www.elstersaalekanal.de/geschichtliches/index.himd dem Buch von Dirk Becker ,Der Sudfligel des

Mittellandkanals®, Projekte-Verlag Cornelius; 1.Aage Januar 2009




schaffung und die gesicherte Trinkwasserversordibeg Seen und Flissen) eine Rolle,
aber auch die Nutzung der Wasserstral3en als Tranwsge. Viele der grof3en Stadte lie-
gen an einem schiffoaren Fluss. Berlin liegt antdavel, Hamburg, Dresden und Magde-
burg an der Elbe, Kdln, Bonn und Dusseldorf an d&mein und Frankfurt am Main. Es
sind alle grol3e Stadte, die ihre wirtschaftlichel®gung nicht zuletzt durch ihre Anbin-
dung an das nationale und internationale Schiftéatetz erhielteh In der Zeit der begin-
nenden Industrialisierung hatte das eine grol3edelang als heute, da ein Strukturwan-

del hin zu einer mehr dienstleistungsbetonten Ges$elft stattgefunden hat.

18. Jahrhundert - Leipzig konnte im Gegensatz zu den meisten G#oRsn mit seiner

schnell flieRenden Weil3en Elster und der Pleil3ageischiffbaren Fluss nutzen. Beide
Flisse fuhren nicht ausreichend Wasser, um durcb@wund Begradigung einen Fracht-
schiffverkehr zu ermdglichen. Die Idee dies zu &ndst schon sehr alt. Im 18. Jahrhun-
dert hegte Friedrich August I. (Sachsedgn Plan Leipzig mit einem Kanal an die Saale
anzubinden. Da die Saale in die Elbe mindet, wie der Anschluss an die nationalen
und internationalen Wasserwege gewesen. Die Napistdten Krieg@ brachten diese

Bemiihung zum Stillstand.

Mitte 19. Jahrhundert - Der in Leipzig wohlbekannte Unternehmer Dr. Kiddin€ griff

diese Idee Mitte des 19. Jahrhunderts wieder adfggann im Westen von Leipzig bei
der Weil3en Elster die Schachtarbeiten. Dieser Bsglanitt ist heute als Karl-Heine-Kanal
bekannt, der jedoch mit seiner Lange von 2,6 Kilmmenoch weit entfernt von der Saale
ist. Er ist weiterhin nicht Bestandteil des heute &aale-Elster-Kanal bekannten Ab-

schnitts und ist auch noch nicht an diesen angesound

%S0 entwickelte sich beispielsweise Hamburg schorMittelalter zu einem bedeutenden Umschlags und
Handelsplatz durch seine Lage an der Unterelbeh Aidiidn verdankt seinen Wohlstand im friihen Mittidal
aus der Lage am Rhein, da seine Kaufleute das fsiexht fir auf dem Rhein transportierte Warereérh
ten.

* Friedrich August I. ,Der Gerechte* - (* 23.12.175D 5.5.1827) war seit 1763 als Friedrich August II
Kurfiirst und von 1806 bis zu seinem Tod erster amn Sachsen.

® Kriegerische Auseinandersetzung in den Jahren-180@/15 zwischen Napoleon und den europaischen
Verbundeten mit dem Hohepunkt der Volkerschlachtegzig.

® Ernst Karl (oder Carl) Erdmann Heine (* 10.1.181925.8.1888) war ein Leipziger Rechtsanwalt und
Unternehmer. Er war Abgeordneter (DFP) im Séchsisdmandtag und im Reichstag. Er griindete Unter-
nehmen und schaffte die Voraussetzungen zur Indlisierung in der Westvorstadt und Plagwitz durch
StraRen- und Brickenbau sowie durch Gleisanschli®s@ bekanntestes Projekt ist der Bau des Karl-
Heine-Kanals.




Im 3. Reich wollte man den Weg fur die Con

tainerschiffe von Leipzig nach Hamburg baljerf

und begann 1933 mit den Arbeiten. Auf ein
der grof3ten Baustellen im Reich wurden K
1934 fast 2000 Arbeiter beschaftigt. Es wurd

wenige Maschinen eingesetzt um mdglic

vielen Menschen Arbeit zu bieten (Arbeitsbe-Abb’_ 3 Baustelle im 3. Reich.
schaffungsmal3hahme), was jedoch zu einem

langsamen Baufortschritt fihrte. Die Kanalanlagbhstewar fir damalige Verhaltnisse
hoch modern. Es wurden etliche Sicherheitsbauwerkeorfen um bei Havarie oder
Dammbruch die Umgebung und das Gewassernetz ztesohT eilweise wurde der Kanal
zehn Meter Uber dem Erdboden gebaut und entspreédimeh waren seine Damme. Das
Schiffshebewerk bei Wisteneutzsch sollte den fimad@e Verhaltnisse unwahrscheinli-
chen Hohenunterschied von 22 Metern ausgleichesxcthMeute muss man die Ingenieurs-

leistung anerkennen.

Durch den Krieg kam die Baustelle zum Stillstandr Blanalbau wurde nicht als ,kriegs-
forderlich” eingestuft und somit Arbeiter abgezog@mfangs konnten die fehlenden Ar-
beiter noch durch Maschinen ersetzten werden, daicltdem Fortschreiten des Krieges
wurde der Ausbau 1943 abgebrochen. Rund 12 Kilanaetegeplanten 19 Kilometer sind
fertig gestellt geworden. Auch der Bau des Schdfswerkes bei Wisteneutzsch ist nicht

vollendet worden.

Nach dem Zweiten Weltkrieggab es mehrfach Initiativen, die ein Ausbauen Skezle-

Elster-Kanals durchsetzen wollten.

1947: Eingabe der SED zum Kanalausbau (zum LeipSggdtrat und séchsischer Land-

tag) - jedoch ohne positiven Bescheid der DeutstMigtschaftskommission.
1949: Demontage der Hochwasserschuttore

1980/81: Erneuter Vorstol3 zur Vollendung - Kanalbaude endgiltig als unrentabel ein-
gestuf?

" Umsetzung des Staatsvertrags von 1926 zwischerDéenschen Reich und den Landern
8 Kanaltore wurden zum Oder-Havel-Kanal gebracht dod eingesetzt
° Vorlage des Verkehrsministeriums der DDR und den&nschifffahrt zur Fertigstellung des Kanals




Seit der Wende 1989 wurden lediglich funf Briickaniert.

2007 grundete sich der ,Saale-Elster-Kanal Fordermee.V.” und setzt sich seitdem fur
die Vollendung und Ausgestaltung des Saale-Elsterais ein.

Als Leipzig sich fur die Olympiade 2012 bewarb ud dem Saale-Elster-Kanal zahlrei-
che Wassersportwettkdmpfe austragen wollte, wuvdeder Plane zum Ausbau des Ka-
nals und auch des angrenzenden Lindenauer Hafemnsz{@ West) gemacht. Als die Ab-
sage bekannt wurde, liel3 man auch diese Planemniaiten. Der Kanal ist damit weitge-
hend in Vergessenheit geraten und vorwiegend nuAmgern als Fangrevier von Hech-
ten und dergleichen bekannt. Teile werden als ingsstrecke von der Ruderabteilung des
SC DHfK genutzt.

#3$ ! %

Kapazitat: geplant fir Schiffe bis 1000 Tonnen (m@X Meter lang, 5 Meter breit) im
zweischiffigen Betrieb

Kanallange: knapp 12 Kilometer (geplant 19 Kilonmgte
Kanalbreite: 36m (Wasserspielbreite von 32 bis 37m)
Kanaltiefe: 3,36m

Wendestellen: 3
Kanalanfang: B87 Lyoner Stral3e, Leipzig West, SeladNeulindenau (bei Hafenanlage)

Kanalende: bei Zschochergen / 7,55km gro3tenteilbereitete Strecke bis zur geplanten

Mundung in Saale bei Kreypau

Sicherheitstore: Westliches Sperrtor, Ostliches&me(zur Abriegelung bei Havarie oder
Dammbruch) - Sie sichern die drei Dammbereiche: tdmsdorfer Damm, Ddlziger

Damm, Zschampertdamm

Entlastungsanlage: am o6stlichen Ende des Zschadalpemies (zur gezielten Wasserent-
nahme und Wasserstandsregulierung)

Briicken: 8 Stral3enbriicken, eine Autobahnbricke, 2ugbricke

19 5C DHfK - (Sportclub der Deutschen Hochschule Kbrperkultur), gegriindet 1954 als Leistungsorien-
tierter Sportclub und gilt als erfolgreichster Cldbr Sportgeschichte und brachte etliche Spitzetispo
hervor

Ruderabteilung: http://rudern.scdhfk.de/




Unterfuhrungen: StraRenunterfihrung Ddlzig Ostaf®&nunterfiihrung Do6lzig West

Instandhalter: WSA Magdeburg, WSD OST Magdeburgz M&rseburd

& '( ) *l o+
Durch den minimalen Eingriff der Menschen auf dd®@&biet Saale-Elster-Kanal konn-
ten sich Flora und Fauna vor allem im Wasser uigeshtwickeln. Deswegen ist er be-
sonders bei Anglern beliebt. Von Hecht bis Aal, fBd¢rn, Rotauge und Giebel sind hier
viele Fischarten zu Hause, die in den reichliccheodenen Wasserpflanzen Lebensraum,
Versteck und Nahrung finden. (siehe Abb. 4)

! Ic ) o+

Der Kanal wurde zum wirtschaftlichen NutHs

zen gebaut. Somit wurden touristische A@ss
gebote auRer Acht gelassen. Bis heute §
sich daran kaum etwas geandert. Er bes
zur Zeit noch keinerlei Anbindung an da
regionale Gewassernetz und ist im Grun

genommen ein bewucherter langgezoge

See. Ein Ausbau als Wasserstral3e fur deAnbb. 4 Natur am Saale-Elster-Kanal
Warentransport ist unwirtschaftlith Auf

der anderen Seite hat das Gewasser riesiges tsthiest Potential, das nach dem Ausbau
des Lindenauer Hafens mit Durchstich zum SaalerEseal voll genutzt werden kénnte,
auch wenn die Saaleanbindung ein noch langerfestigrojekt ist. Eine Handvoll Maf3-
nahmen zur Verbesserung der Infrastruktur und Bemgén wirden ausreichen um den
Kanal zu einem erstklassigen TouristenanlaufpunkDst-Mitteldeutschland zu machen.
Im Folgenden werde ich meine personliche Ausarbgitaur zukinftigen Nutzung des

Saale-Elster Kanals vorstellen.

Bis jetzt gibt es noch keine veroffentlichten Plane man das bereits vorhandene Gewas-

ser touristisch attraktiv machen konnte. Der S&idter-Kanal Forderverein e ¥.hat

"' Wasser- und Schiffahrtsamt Magdeburg, Wasser-Satdffahrtsdirektion Ost Magdeburg, AuRenbezirk
Magdeburg
2yorlage des Verkehrsministerium der DDR 1981/8feRzialanalyse der FH-Magdeburg, Januar 2012
13 Auszug aus der Vereins-Satzung (8 2 - Zweck, Aufgalind Grundsétze)
~Zweck des Vereins ist es

a. die Denkmalgeschitzten Bauwerke des Saale-Elstealks zu erhalten.




sich mit diesem Thema befasst und eine Vision rskiiernach soll eine Stiftung ge-

grindet werden, die den Aus- und Weiterbau des IKdn@anziert. Der absolute Besu-
chermagnet soll das Schiffshebewerk Wisteneutzsich Neben Sportbooten sollen auch
Fahrgastschiffe und sogar kleine Schubboote (Tattspote) den Kanal nutzen kénnen.
Neben einem Kanalmuseum sollen auch die alten delgiemecht hergerichteten Sperr-
turme und die alten Wasserkammern der Schleuse Betucher anlocken. Auf der einen
Seite des Kanals soll ein Radweg und auf der andeme Wanderweg entstehen. Bei
Gunthersdorf ist dann durch eine Anlegestelle daghdéhkeit zur Erholung an Land gebo-
ten. Durch den wachsenden Wassertourismus wir@émSbmmermonaten das Schiffshe-
bewerk bei Wisteneutzsch rund um die Uhr betrieberden, was etliche neue Arbeits-

platze schafft.

Der Karl-Heine-Kanal ist bereits touristisch ersgdsen. Er verfigt Gber eine Anbindung
Uber die WeilRe Elster an das Leipziger Neuseenbamad, ihn auch als Ziel fur langere
Touren interessant macht. An der Weil3en ElstedeinNahe des Karl-Heine-Kanals be-
findet sich der Bootsverleih und die Wasserspottigchlerold. Am Kanal selber befindet
sich ein Faltbootverleih. Dartber hinaus kann miame &ahrt mit einer Venezianischen
Gondel oder dem Motorboot machen. Sehenswiurdigksited durch die beeindruckende
Wasserarchitektur gegeben (z.B. MDR-Riverboat,z8tdlaus). In den Gebauden gibt es
zahlreiche Restaurants, welche neben der besonBédre auch durch den Blick auf den

Kanal Gberzeugen.

#x -

Das von mir erarbeitete Konzept soll den

Saale-Elster-Kanal touristisch attraktiv ung
lukrativ machen. Das Ziel ist es durch Ei
bindung von Shoppingmoglichkeiten un e ‘
bereits vorhandener Gastronomie sowie depp, g Saale-EIster-KnaI, Blick von

Neuanlage von Fahrrad- und Gehwegerger Merseburger Stralenbriicke Richtung
Leipzig

b. die Geschichte des Saale-Elster-Kanals zu erfonsehgzuarbeiten und fir kommende Generatio-
nen zu dokumentieren. Dabei forscht der Vereinen\dergangenheit des Kanals, dokumentiert die
Gegenwart und gibt Ausblicke und Visionen fur digkinft.”

c. die Geschichte des Saale-Elster-Kanals zu erforscgzuarbeiten und fir kommende Generatio-
nen zu dokumentieren. Dabei forscht der Vereinen\dergangenheit des Kanals, dokumentiert die
Gegenwart und gibt Ausblicke und Visionen fiir digkinft.”

%&



einem Campingplatz, einem Bootsverleih sowie vag&tlagen den Saale-Ester-Kanal zu
einem Anziehungspunkt zu machen und damit auch\M@disserstadt Leipzig attraktiver zu
gestalten. Diese Touristenanlaufpunkte kénntenrsdbkrativ sein, wenn die Anbindung
an die Saale nicht vorhanden ware. Allerdings sled geplante Durchstich vom Saale-
Elster-Kanal zum Lindenauer Hafen und der AusbauHigfens eine unbedingte Voraus-

setzung.
Die Ausgestaltung des Kanals sollte eine breitedB@&rungsschicht ansprechen.

Solange die Anbindung an die Saale noch nicht gagedi, macht es fllWWasser-
wanderer im Kanu oder Ruderboot (und auch fur Sportbootfahrer) von Leipzig
aus nur Sinn den Kanal zu befahren, wenn sich @hbfetet, wie ein Camping-
platz und andere touristische Attraktionen in déh&ldes Kanalendes. Dann kénn-
te man zum Beispiel ein entspanntes Wochenende t daerbringen vom
Zwenkauer See, Uber den Cospudner See, FloR3grale#ide, Elsterflutbett, Weilie
Elster, Karl-Heine-Kanal und den Lindenauer Hafen &aale Elster Kanal zu be-
fahren und die Tour mit einem Besuch im Einkaufszen Nova Eventis, das di-
rekt am Kanal liegt, zu krénen oder nach einer bhehtung am nachsten Tag
wieder zuriick zu kehren.

Neben der Nutzung durch Hobbysportler kdnnten &uwtierregatten auf dem Ka-
nal veranstaltet werden, da er sehr breit und geschst. Dies macht den Kanal
weiter bekannt und zieht neben d&portlern auchZuschaueran. Die Vorausset-
zung fur diese Nutzung sind das Vorhandensein tegaalagen, Parkmdoglichkei-
ten und Zugangswege.

Bootsverleihe und Rundfahrten mit einem Motorboachen den Kanal fir Tages-
touristen attraktiv. Dies konnte sowohl am LindezralHafen als auch in
Gunthersdorf angeboten werden.

Schlief3lich ist der Kanal nicht nur fir Wassersleorattraktiv, sondern auch etwas
fur Radfahrer undSpaziergdnger wenn Wege und Ausflugziele vorhanden sind.
Bootsfahrten sind fir Kinder ohnehin interessamh §peziellFamilien anzuspre-

chen sollten auch Spielflachen vorhanden sein.

Somit wirde das Projekt viele Menschen dazu anenieich draul3en zu bewegen und
obendrein entstehen so noch etliche Arbeitspl&ee.Leipziger Nordwesten bietet bisher

kaum Naherholungsmdglichkeiten wenn man von dentgelichen vorhandenen Parks

%%



absieht, so wird hier eine sinnvolle Erganzung =zimlichen Neuseenland geboten. Au-
Rerdem wirde sich so eine Wasserlandschaft zusandmgend durch ganz Leipzig zie-
hen mit der Perspektive, dass in der Zukunft sega Verbindung zur Saale mdglich sein

kdnnte.

Viele touristisch wertvolle Angebote (historischausen, Natur, Einkaufsméglichkeiten,
Gastronomie etc.) sind schon vorhanden, haben lebee Anbindung oder werden als
solche nicht wahrgenommen. Mit einem relativ kleikeifwand lassen sich solche Platze

zu Touristenmagneten umgestalten.

# L

Der Kanal beginnt unmittelbar hinter der LyoneraB& am Lindenauer Hafen. Ein Durch-
stich zum Hafen ist nach dem Ausbau des Lindendiaéens fir 2018 angedachtAus
diesem Grund ist der Lindenauer Hafen als Ausganggpfir eine touristische Nutzung
des Saale-Elster-Kanals zu betrachten und ich kgetzeauf den begonnenen Ausbau ein.

»In den vergangenen Jahren wurde das ARSSESE

al fur die neue Nutzung vorbereitet. Es w
den insbesondere fir die ErschlieBung n
wendige Grundstiicke erworben und bes
hende, teilweise marode Gebaude abgeb
chen. Mitte 2011 fand bereits der erste Sy

ha : i

tenstich zur Vorbereitung der ErschlieBungAbb Lindér fen aus der Luft

des Sanierungsgebiets ,Zentraler Bereich

Lindenauer Hafen statt. Der erste Spatenstichd&ir Kanaldurchstich (zum Karl-Heine-
Kanal) fand im Herbst 2012 statt. Zeitgleich zummB&ipau wird das neue Stadtquartier bis
Ende 2013 verkehrs- und medientechnisch erschlod3ien Kanalverbindung und die
uferbegleitenden Freiflachen sollen bis Ende 2&dd gestellt sein.” (Zitat Lindenauer
Hafen - eine Vision wird Wirklichkeit)

14 Auskunft von Frau Dr. Heymann, Vorsitzende deseifey Wasser-Stadt-Leipzig e.V. vom 02.11.2012
15 Informationsseite der Stadt Leipzig
(http://www.leipzig.de/de/buerger/stadtentw/standtgebiete/westen/hafen/)
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Darltber hinaus bestehen auch schon Plane

fur die Gestaltung des Lindenauer Haféns
So ist geplant am Lindenauer Hafen eine A
Marina zu er6ffnen, wie sie die Stadt Mar :
kleeberg schon am Pier 1, am Cospude
See hat. Die Plane beinhalten nicht nur Sté
anlagen mit Liegeplatzen fur rund 200 Bog

te, sondern auch Krane und Slipanlagen _ : 7
che es ermdglichen auch gréRere Boote zWp, 7 schmaler Trampelpfad am Ufer
Wasser zu lassen. Dariiber hinaus solletBlick von der Merseburger Stral3e).

auch Ubernachtungsmoglichkeiten gegeben

sein. Auch soll erreicht werden, das am Hafenbeekee Werft gebaut wird. Der Hafen

soll vom Wasser und vom Land aus ein attraktiveledfpunkt fur Touristen werden.

Der Durchstich vom Karl-Heine-Kanal zum Hafenbeckdirde die Anbindung des Lin-
denauer Hafens sowohl an die Innenstadt als auaaarsidlich gelegene Neuseenland
ermoglichen. Das touristische Potenzial wirde dadwm ein Vielfaches gesteigert wer-

den.

Zu dem Lindenauer Hafen fahren die Stralenbahnlibiée und 8. Die Haltestelle ,Saar-
lander Stral3e” liegt etwas 0Ostlich von dem Hafekbecdoch es gilt keinen langen Ful3-
marsch in Kauf zu nehmen. Mit dem Zug kann manemRkgionalbahnhaltestelle ,Leip-
zig-Ruckmarsdorf* allerdings nur den Kanal errethegm zum Hafen zu gelangen muss
noch mindestens ein Kilometer zu Ful3 bewaltigt werd@Es ist jedoch davon auszugehen,
dass im Zuge der weiteren verkehrstechnischen keB8cimg die Anbindung optimiert
wird. Parkplatze fur PKW sind ebenfalls vorgesehen.

Die vorhandene Planung macht den Lindenauer Hafeeizem optimalen Ausgangs-

punkt. Aus meiner Sicht ist dies fir die touristiedNutzung des Saale-Elster-Kanals aus-
reichend. Zusétzlich sollte ein Bootsverleih seiB¢gandort erhalten, wie auch ein Anbieter
von Rundfahrten. So kann von hier aus direkt eioer durch den Saale-Elster-Kanal ge-

startet werden.

'8 Stadt Leipzig - Dezernat Stadtentwicklung und BAusziige aus der Entwurfs- und Genehmigungspla-
nung)
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Hier entstehen fur die von mir geplante touristss®utzung keine weiteren Kosten, da
ohnehin ein Finanzierungskonzept der Stadt Leipaitjegt bzw. im Gesprach ist.

# * 11
Im Moment ist es schwierig den Saale-Elster-Kae#ist mit einem kleinen Kajak zu be-

fahren, da es so gut wie keine Einsetzstellen dibt.konnte mir selber ein Bild davon

machen wie schwer es ist, in ein solches Gewassengsern.

Mit der Anbindung an den Lindenauer Hafen ware keipzig aus fur eine passende Ein-
setzstelle gesorgt. Als weitere Einsetzstelle bisieh die bestehende Steganlage des SC
DHfK an.

Ist man mit dem Boot auf dem sehr schonen Kanarweigs, besteht die Mdglichkeit an
der Steganlage des SC DHfK festzumachen und kukzm®chnaufen. Die Benutzung fur

Wasserwanderer musste abgesprochen

den'® und ggf. auch die Bereitstellung de
Sanitaranlagen durch den Verein. Des wei
ren sollte die Mdglichkeit, sich an einerj
kleinen Imbissstand zu erfrischen, gegebEi
sein. Ob man im Notfall auch auf dem Gg¢

lande des Vereins nachtigen kann, ware :

zustimmen. Die Kanu- oder Rudertour kannAbb_ 8 Bootshaus an der Steganlage des
an dieser Stelle auch beendet werden, daC DHfK.
Parklatze vorhanden sind und es hier mog-

lich ist auszubooten und zu verladen.

Man kann auch einen kleinen Spaziergang durch dasvar einem liegende Waldstiick
unternehmen. Westlich des Ruderclubs bietet siehAdiage von Spielplatzen und Pick-
nickbereichen an, die auch direkt vom Wasser drbac sein sollten. Mit einer ca. zehn
Meter breiten Steintreppe sollte die Bdschung sy AValdrand tGberwunden werden.
Wenn Regatten auf dem Kanal durchgefihrt werdennteddiese Treppe zuséatzlich als

Zuschauertribline dienen. Uber den Triftweg istéglich die Treppe und die Spielplatze

" Stand der Planung und Entwicklung gemaR den Irdtiomen der Stadt Leipzig.
http://www.leipzig.de/de/buerger/stadtentw/stadigebiete/westen/hafen/index.shtml

8|ch habe versucht mit dem SC DHfK Kontakt aufzuneh und dies zu erfragen, habe aber noch keine
Antwort erhalten. Stand Januar 2013
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mit dem Auto zu erreichen. Parkmdglichkeiten furWksollten geschaffen werden, so
dass hier Ein- und Ausbooten mdglich ist und Aigsl auf und am Kanal hier ihren Aus-

gangspunkt haben kdnnen.

Die Kosten fur den Bau eines Naturspielplatzeseliegrob geschéatzt 45.000€. Hier ware

mein Vorschlag diese Spielplatze grundsatzlichen Haushaltsplan einzubringen.

Im Bereich Ausbauende des Kanals bei Guntherdtif f@sher jede Einsetzstelle. Hier
misste eine neue Steganlage geschaffen werden.apiteK3.5 Touristenanlaufpunkt -

Nova Eventis gehe ich genauer darauf ein.

## 1 0 1. 2

Der vorhandene Radweg ist Uber weite Strecken mlteeinem Trampelpfad zu verglei-
chen. Ein Ausbau wirde die gesamte Strecke atteakthachen.

Der ausgebaute Radweg wirde dann am Lindenauenafgnnen und den Namen ,Els-
ter-Saale-Kanal-Radweg“ bekommen. Da der Weg ip4igibeginnt, wird auch die ,Els-
ter* im Namen als Erstes genannt. Am Anfang des&¥elite sich eine grol3e Info-Tafel
befinden, welche eine Karte und entsprechende Ubksimformationen bietet. Um einen
reibungslosen Verkehr in beide Richtungen zu ermoligh, ist der gemeinsame Rad- und
Gehweg 3 Meter breit zu gestalten und zu asphaitiefe nach ortlichen Gegebenheiten
kann der Weg auch schmaler gehalten werden, diglédinorgaben von 2,00 m Breite
(auRerorts) und 2,50 m Breite (innerortshiissen jedoch eingehalten werden. Die Gestal-
tung des kombinierten Rad-/Wanderweges auf einge S8es Kanals ist kostengtinstiger
als die bisherige Planung von zwei getrennten Wegen

Der Weg sollte, so wie der jetzige Trampelpfad,farndhe und auf der nérdlichen Séite
des Kanals entlang fiihren. An den drei groRen Damfimeuss der Weg direkt auf den
Dammen verlaufen. Direkt am Kanal kann aus bauischar Sicht kein Weg entstehen,

aulRerdem bietet der hochgelegene Dammkamm einénestiAusblick.

19 Aligemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverse®rdnung (VwV-StVO) vom 22. Oktober 1998 in
der Fassung vom 17. Juli 2009 zu Absatz 4 Sataa)ll

“ Diese Seite empfiehlt sich, da hier die landsticafschéneren Abschnitte vorhanden sind.

2L Giinthersdorfer Damm: in der Umgebung Giinthersdorf

Zschambertdamm: an der Unterquerung der Zscharmwesthen Burghausen und Délzig

Doélziger Damm: in der Umgebung um Délzig

%



Flur Radfahrer und naturlich auch fir die Bootsfalsiad in den bewaldeten Bereichen
nordlich des Kanals die schon im Kapitel 3.2.1. &mten Picknickmdglichkeiten zu er-
richten, welche ein entspanntes Rasten moglich emachir Kinder diurfen Spielgerate
nicht fehlen. Als mdgliche Standorte schlage ickveteren den Bereich bei Gunthersdorf
(erreichbar durch die L185) vor.

" #$ % !

Briicken, parkartige Natur, waldige Abschnitte, Térder Sperrtore - aul3erhalb von Leip-
zig bietet der Kanal sowohl fiir Spazierganger, Wie Bootsfahrer einen hohen Erho-
lungswert durch die Kombination von ruhiger Wadgetfe, Wald und Wiesen. Im Be-
reich der Stadt Leipzig befinden sich rechts un#édides Kanals Kleingarten. Da sie um
einiges hoher liegen als der Kanal fallen sie nwnigy ins Auge. Hinter Leipzig-

Burghausen befindet sich ein relativ grol3es Watidkstivelches der Kanal durchquert.

Danach dominieren weite Felder mit wechselndenufeit die Kanalseiten.

Informationstafeln an den Kanal-Bauwerken (den Spemn, der alten Schleuse, an Bri-
cken und Unterfihrungen, sowie den Dammen) tragenAttraktivitdt der Strecke bei.
Eine Radtour von Leipzig entlang des Kanals kannuseinem Familienausflug ins Grine

werden und man kann sich nebenbei mit der intenémsaseschichte des Kanals befassen.

&
In den Jahren, in denen der Kanal noch nicht hisSaale weitergebaut wurde, ist es aus
Kostengrinden nicht ratsam den Weg bis nach Kreygau Mindung in die Saale, zu
bauen. Stattdessen sollte nur ein Schotterwegrgntar alten Kanaltrasse bis zum alten
Schiffshebewerk bei Wisteneutzsch fuhren. Die Baerder unvollendeten Schleuse ist
in jedem Fall eine Besichtigung wert. Entsprechddueveistafeln sollten an dieser Stelle
aufgestellt werden. Der Weg endet dort in die ,Bodl3e Wisteneutzsch®. Nach Vollen-
dung der Arbeiten an dem Schiffshebewerk sollteRiiweg bis zur Saale fihren und in
den ,Saale Radweg" miunden, entsprechend asphaltidrt mit Infotafeln versehen wer-

den.

() $ !

Ein Meter Rad-/Wanderweg (ohne Landkauf) kostetlp®m Breite (zzgl. 0,5m Bankett)
123,30€ It. einer Verdffentlichung des ADCF Kreigyands Erfuff. Bei einer Lange von

zur Zeit 12 Kilometer kommt ein Betrag von rund8LMio. € zustande. Laut einer Infor-

22 http://www.adfc-erfurt.de/EinMeter.html
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mation des Ministeriums der Finanzen des Landebs&acAnhalt zur Finanzierungs- und
Fordermdglichkeiten fir Radwege gilt folgende Raggt ,Uberregionale Radwanderwe-
ge und Radwege im Zusammenhang mit der Schaffumg éouristischen Infrastruktur
sind Uber die Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserungeatgonalen Wirtschaftsstruktur”
(GA) bzw. Uber den Européischen Fonds RegionaleiEkiung (EFRE) forderfahig. Ent-
sprechende Mal3hahmen werden beispielsweise bebMen der Regel zu 50% gefor-
dert.?® An den restlichen Kosten beteiligen sich die aj@ielen Kommunen, wobei zu
bertcksichtigen ist, dass ein Ausbau des Radwegsnethnehin gewinscht und ange-

ziel?* ist.

Der SEK Forderverein e.V. kdnnte aus seinen futeheiKenntnis der Geschichte Informa-
tionstafeln erstellen. Unter Umstanden konnte &manzierung dieser Tafeln Uber Wer-
bung erfolgen. Wegweiser zu Restaurants und Hetdlten von diesen gestaltet und fi-
nanziert werden. Die Beschilderung des Radwegeshiseéhin Sache der Stadte und Ge-

meinden.

#&"!

Es befinden sich entlang des Kanals in den Ortsmhahehrere gastronomische Betriebe.
Das Angebot von gut birgerlicher Kiiche (Goldenesth, Do6lzig) Uber asiatische (Cocos
Ja asia®, Gunthersdorf) und griechische Kiiche trd_eipzig-Burghausen) bis zu dem

vielfaltigen FoodCourt (Dr. Wok, McDonald, Pizza tHBorsalino Eiskaffee etc.) des No-

va Eventis ist reichhaltig. Vom Kanal aus ist eir§Won meist nur 300 bis 400 Metern
zurtick zu legen. Fur einen Wassertouristen wie éilcRadwanderer sind diese Angebote
zur Zeit jedoch kaum zu nutzen, denn ohne eineilRette sind die Zugangswege kaum

zu erkennen.

Aus diesem Grund sollten Hinweistafeln mit Entfergsangaben den Weg zu nah gelege-

ner Gastronomie wie auch zum Nova Eventis weisen.

#, $ | ( 3*3 |
In unmittelbarer Nahe zu dem Ort Gunthersdorf likftrsich das ,Nova Eventis®. Mit 200

Geschaften und Restaurafitg,.000 kostenlosen Parkplatzen und einem Kinderiaglt

2 http://lwww.sachsen-anhalt.de/fileadmin/Files/K ARSE.

242012 wurden 2,3 Mio € von der Stadt Leipzig in dersbau des regionalen Radewegnetzes investiert. De
Ausbau der Radwege ist Teil des Entwicklungsplades Stadt. (Beitrag von Radio Mephisto vom
13.12.2012)

% http://www.nova-eventis.de/das-center/
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das Nova Eventis viele Menschen an. Als grof3teteMgutsches Erlebnis- und Einkaufs-
zentrum beherbergt es unterschiedlichste Geschi@fteéSchuhladen bis zu Lebensmittel-
geschaften, von der Modeboutiquen bis hin zum $piginladen, von Dienstleistungsge-
schaften und Elektroladen bis zum Sporthandel. Diabéas Zentrum sehr offen und er-
lebnisreich gestaltet. Als besondere Attraktionend snoch ein Kino und der

Indoorkletterwald zu erwahnen. Neben dem Einkaufisaen beherbergt das Gewerbege-

biet zudem noch IKEA, das Schwedische M6belhaus.

Was aber nur wenige Besucher wahrnehmen: Quasi dioe der Haustir des Saaleparks

befindet sich der Saale-Elster-Kanal.

Der Saale Park kdnnte ein Faktor werden, der deate&ster-Kanal noch mehr Besucher
bescheren soll. Gleichzeitig bekommt das Nova Esembch mehr Besucher, was sich
sehr positiv auf diesen Bereich auswirkt. Auf demLBipziger Seenlandkongress, am
14.02.2013, auf der ,Beach and Boat“ in Leipzig iegete der Prasident des DKV's
(Deutscher Kanuverband), warum Kanutouristen echtiger Wirtschaftsfaktor sind. Sei-
nen Angaben zufolge investieren Kanutouristen 78%ftir den Sport ausgegebenen Gel-
des in Einkaufsladen, Ubernachtungsplatze, Gastnan@tc. Der Kanusport wird von
Menschen von 7-70 Jahren ausgetibt, spricht algoseinr groRe Bevoélkerungsgruppe an.
Die alteren Schichten dieser Gruppe legen auch mmedr Wert auf Komfort. Dadurch
geben sie auch mehr Geld fur Hotels, Essen undti§esasaus. Das ist ein Anhaltspunkt
dafur, dass Kanutouristen auf jeden Fall Angebatedas Nova Eventis, Hotels und Gast-
ronomie nutzen werden - ein weiteres Argument daféss sich die Anbindung des Nova
Eventis lohnt. Dadurch kdénnte der gesamten Regimaszu Gute kommen. Doch dazu

mussten verschiedene Voraussetzungen geschaffelenver

Es muss eine geeignete Ausstiegsstelle vorhanden ae der man aussteigen und die
Boote liegen lassen kann. Platz genug und guteniiinig findet sich auf der westlichen
Seite der Kanal-Bricke der L185 (siehe Anhang S4ite

%#



Die Steganlage konnte, wie in der neben-

stehenden 3D-Zeichnung, konstruiert wer-

den. Die Anlegestelle besteht, wie in der _|
Zeichnung, aus einem feststehenden St
Der Steg sollte parallel zum Ufer geba
werden, da er so von nahezu allen Seit

benutzt werden kann und ausreichend Pl

fur vorbeifahrende Boote lasst. Er soIIteAbb_ 9 Steganlage Gunthersdorf
einen Mindestabstand von 8 Metern zunm8D Grafik: Thomas Duesmann

Ufer haben, was langerfristig liegenden Booten eliobt an der Innenseite des Steges
festzumachen, wéahrend die nur kurzfristig haltenBeate die Aul3enseite des Steges be-
nutzen kénnen. Der Steg selber muss, um genitgenteBdiegepléatze zu garantieren,
mindestens 30 Meter lang sein. Natirlich sollte Sterg auch die Méglichkeit einer Ver-
langerung bieten, falls der Touristenansturm digRosen Ubersteigen sollte. Der Steg ist
durch eine solide Metallplatte mit dem Festlandoueden. Uber die Bschung muss eine
in Stein gefasste Treppe gebaut werden. Um dienscldmosphare zu verstarken kann
man das Ufer mit Baumen und Sitzbanken parkahglestalten.

Von der Steganlage sollte es einen guten und rahWgeg zum Nova Eventis geben (Siehe
Wegekarte im Anhang, Abschnitt 1). Eine gute Mdgfteeit ist, dass man zunéchst einige
Meter am Damm Richtung Osten geht und dann aufR#ekplatz trifft. Von dort gibt es
einen zentral gelegenen FulRweg, der direkt in dieeMes Nova Eventis fuhrt. Die Wege
sind bereits vorhanden. Jedoch ist es erfordertiaks der Weg zum Parkplatz geschottert
wird, da der Boden nach Regenféllen sehr schlanshigcine weitere Gestaltung der We-
ge konnte von dem Betreiber des EinkaufzentrumsaN®xentis tbernommen werden, so
dass ein attraktiver Weg zum und vom Kanal gesehaiffird. So konnte das Nova Eventis

nicht nur mit dem Indoor-Kletterwald werben sondauch mit den Bootstouren.

Welil der Saalepark tber 7.000 Parkplatze fir Besugkrflgt, ist der Bau zusatzlicher
Parkplatze nicht erforderlich.

Da Touristen, die an der Steganlage bei Glintheraaidggen, mit einer sehr hohen Wabhr-
scheinlichkeit das Nova Eventis besuchen werdemn kiamit gerechnet werden, dass das
Einkaufszentrum einen Teil der Kosten UbernimmtiiDar hinaus ruckfinanziert sich der

Steg durch Liegegebuhren langerfristig liegendestBo

%$
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Da das Nova Eventis ein echter Besuchermagnainstyiele Besucher zu erwarten sind,
kann hier auch ein Bootsverleih ansassig sein. Dadiiotigt es einen oder mehrere Boots-
schuppen. Die Bootshauser sollten sich oberhallBdschung befinden. Uber eine Boots-
rutsche kénnten die Bodtdeicht zu Wasser gelassen werden. Ostlich neben Sieg
kénnten sich zudem noch 4 Wassergaragen befindelch& auch zu dem Bootsverleih
gehdren und fir die Motorboote genutzt

werden.

Das Ambiente sollte anders gestaltet we
den, als z.B. am Cospudener See, an d
es aussieht wie in einem norwegischg
Dorf, denn am Kanal kénnten modern
weile Hauser sehr gut passen, da sie

parkahnliche Umfeld verstarken.

Abb. 10 Steganlage Guinthersdorf

. , ) 3D Grafik: Thomas Duesmann
Natlrlich sollte es hier auch direkt am

Wasser eine oder mehrere Imbissstadnde geben, andean sich erfrischen kann. Aller-
dings darf hier kein gastronomischer Schwerpunkstehen, da Konkurrenz zum Nova

Eventis nicht wiinschenswert ist.

Am Kanal direkt liegen keine Hotels oder PensiorienBereich Ginthersdorf sind zweli
Hotels in erreichbarem Umfeld. Einen Campingpiatder zu FuR erreicht werden kénnte,
gibt es nicht. Daher ware ein Campingplatz sehragatneu entstehenden Wassertouris-
muszentrum Nova Eventis platziert. Auch an dieselle&Skann man vorhandenes Potential
nutzen. Gegenuber des Nova Eventis, auf der nbetitJferseite befindet sich der Sport-
verein ,Blau-WeiR Giinthersdoff Dieser verfiigt iber Sanitaranlagen und kann somit
gut in die Planung mit einbezogen werden. Direlkiemedem Verein befindet sich ein un-
bebautes Feld, welches als Zeltlagerplatz genutztlen kann. Um zum Campingplatz zu
gelangen, muss der Kanal nur mittels der vorhand&nécke Gberquert werden.

% Meine Empfehlung: Einer Kajak: Prijon Cruiser 4Zyeier Kajak: Prijon Capri 2; Kanadier: Lettmann
Trapper 465

%" Die nachsten Campingplétze liegen mehrere Kilometgfernt in Kleinliebenau und am Auensee in der
Nahe der Luppe.

# SV Blau-WeilR Gunthersdorf e.V., Kétschlitzer All@§237 - Leuna OT Kdtschlitz




Wer ein Hotel bevorzugt, kann in rund 400 Meterf@nung vom Steg im Holiday 1Ah
Ubernachten. (Siehe Anhang Seite VI)

Fur den Campingplatz, den Bootsverleih und den $milontissen private Investoren ge-

wonnen werden.

#4) o] "5 1

Weiter westlich vom ,Nova Eventis“ befindet sicmeiWendestelle fir Schiffe. Da an der
Steganlage, die fur Touristen und Wassersportlerstigi liegt, aus Platzgriinden keine
Slippanlage gebaut werden kann, aber fur groReceeBader Bedarf besteht, sollte dieser
gedeckt werden. Die Wendestelle besteht aus eiidliceen Ausbuchtung des Kanals.
Direkt an der Wendestelle, auf der sudlichen Sétegin Feld, auf dem die Slippanlage
und entsprechende Parkplatze gut gebaut werderntenbieser Komplex kann sehr gut
an die Merseburger Landstral3e angeknipft werdamitSairde auch verhindert werden,
dass Boottransporte, die von der Autobahn kommerchddie Siedlung fahren.

Mindestens zwei Slippanlagen (also zwei Bootswalgiergrof3e Boote mit Schienen ins
Wasser) sind erforderlich um reibungslosen Slipkeler zu gewahrleisten. Auch ein Steg
darf nicht fehlen. An ihm missen jedoch maximal iZzB@ote Platz finden, da der Steg nur
zum Ein- und Aussteigen gedacht ist. Die gesamtiagenmuss natirlich wieder schon,
modern und hell zu gestalten sein. Ein kleines Hausgvelchem sich ein Biro befindet,
wird auch noch erforderlich sein, da das Wassethlianden des Bootes gebuhrenpflich-
tig ist. Es sollte au3erdem noch beachtet werdass dich auf westlicher Seite der Anlage
vier grol3e Hauser befinden, deren Bewohner in ihvéahnlbefinden nicht beeintrachtigt
werden sollten. Ob der Bebauungsplan eine deraNigzung vorsieht, musste mit der

Gemeinde Gunthersdorf geklart werden.

Da die Slippanlage individuell an das Relief angspgeplant werden muss, ist es schwie-
rig Uber Kosten Aussagen zu machen. DarlUber hifsdles einmalige Kosten fir den Ge-
landekauf an. Die Gemeinde Gunthersdorf sollte aicklen Kosten der Anlage beteiligen,
da sie von dem Touristenansturm profitieren wiidlirdings sollten auch Motorboots-
verbande wie der Deutsche Motoryachtverband fle @eteiligung gewonnen werden.
Hiertber sollte auch ein Betreiber gefunden werdgir. das Wassern oder Landen von
Booten werden Slippgebihren erhoben, welche eiratrag zur Rickfinanzierung leis-

ten, wobei die laufenden Kosten wie Personal eliisrifarticksichtigt werden mussen.

% Holiday Inn Leipzig-Guinthersdorue Park Allee 3-506237 - Leuna OT Kétschlitz
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Der Saale-Elster-Kanal Férderverein e.V. verfugihnitiber die Mittel den Kanal selber

auszubauen und zu betreiben. Im Rahmen der Verbaisavurden Chancen und Visionen
zur Nutzung des Kanals ausgearbeitet, die Grundiagelie konkrete Umsetzung sein

kdnnten. Dirk Becker, Stellvertretender Vorsitzendes Fordervereins Saale-Elster-Kanal
e.V. und Autor des Buches ,Der Sudfligel des Mdiedlkanals': sagte dazu: ,Wir sind

dem Durchbruch zur Saale so nah wie noch®Ai®as ist dem Erfolg der langjahrigen und

ausdauernden Arbeit der verschiedenen Interesstxdsmas’ zu verdanken.

Der Verein arbeitet auf das Ziel der Anbindung @& Skaale, der Entstehung des Schiffs-
hebewerkes Wisteneutzsch und neuer Arbeitspladeladurch auf die touristische Auf-

wertung der gesamten Region Leipzig-Halle-Merselmg

# )
Der durch Leipzig flieRende Teil der Weil3en Elsterd damit auch der Elster-Saale Ka-

nal, liegen 22 Meter tGber dem Wasserspiegel deleSBar Hohenunterschied soll durch
das Schiffshebewerk Wisteneutzsch ausgeglichenewenhtirlich kann man damit noch
nicht in naher Zukunft rechnen. Aul3erdem stehtBesvorhaben unter grofter Kritik, da
dafir immens viel Geld ausgegeben werden mussth (Rastenschatzungen rund 40 Mil-
lionen €%. Doch Potentialanalys&hhaben ergeben, dass die hohen Baukosten sich auf-
grund des Besucheransturms riickfinanzieren lassedew. Uber die genaue Planung zu
dem Schiffshebewerk wurde bereits schon nachgedaanebenstehende 3D-Zeichnung
von Dirk Becket* zeigt, wie die Touristenattraktion aussehen kanbtech das Bauwerk
entstehen unter anderem auch noch neue Arbeitspldch Hochrechnungen kénnte das
Werk Potential haben im Sommer ganztagig geoffoetein. Es bleibt aber ein hohes Ri-
siko, falls der Besucheransturm ausbleiben sdiie.ahnliches Schiffshebewerk befindet
sich in Schottland. Das Falkirk Wheel Uberwindejeso25 Meter Hohenunterschied. Die

% Telefonat mit Dirk Becker vom 22.10.2012

3L vor allem sind zu nennen der Saale-Elster-Kanad&terein e.V. und der Wasser-Stadt-Leipzig e.V.

%2 Die Summe bezieht sich auf den Vorschlag fiir ehif&hebewerk von André Freitag, TU Dresden. Wei-
tere Entwurfe liegen in der gleichen Preisklasse.

% 26.01.2013: Auszug der Potential Analyse der FHsdeurg:
http://www.saaleelsterkanal.de/geschichtliches/giebteteil5/gutachten-fh-merseburg/index.html
Potentialanalyse der Landschaftsarchitekten-Fira/Balle, GroR3projekt-Steuerer ICL/Leipzig und dem
Tourismus-Experten Project M/Luneburg:
http://www.saaleelsterkanal.de/geschichtliches/giebteteil5/potentialanalyse-2012/index.html

% stellvertretender Vorsitzender ,Saale-Elster-Kdfiziderverein e.V.




Situation damals in Schott-

land war die gleiche. Der
Forth-and-Clyde-Kanal und
der Union Kanal wurden ge
schlossen und verwahrioste s

total. Spater erkannte man de# 4

Potential, das aus den Kanalenapp, 11 Vorschlag fiir das Schiffshebewerk von Dirk
hervorgeht. Durch ein GroB_ BeCkeI’ a.lS Computeranimation

projekt wurden viele Bauteile restauriert und rggraund teilweise neu geschaffen. Heute
hat das Falkirk-Wheel eine Erfolgsgeschichte histen und kann als Beispiel fur dieses
Projekt in Deutschland verwendet werden, nichttztlauch, weil die Probleme von bei-

den Projekten die gleichen waren

Wenn es heil3t, dass man dem Durchstich zur Saalatswie noch nie ist, dann heil3t das
nicht, dass man mit dem Durchstich in den nach&®@nJahren rechnen dirfe. Es ist
schwer zu sagen, welche Kosten der Durchstich iefit Ilsringen wiirde. Man rechnet mit
rund 106 Millionen €°. Bis jetzt besteht auch nicht geniigend Unterstiggzseitens der
Lander und Kommunen, Grof3investoren fehlen ebenfellbn daher kann man nicht mit
Bestimmtheit sagen, in wie vielen Jahren man ohmalétnis auf dem Wasserweg von
Leipzig zur Saale fahren kann und aus diesem Ghaté ich dies auch nicht in meine
Planung einbezogen.

& 8 3

Die Chancen zur kurzfristigen Anbindung an die 8adéhen fur den Saale-Elster-Kanal
eher schlecht, da der Bund, dem der Kanal gehémekei finanzielle Mittel bereitstellt

und auch zur Zeit kein Interesse an der Fertigsiglides Kanals und damit der touristi-
schen Nutzung hegt. Der Forderverein des SaalerEfstnals formuliert auf seiner Inter-
netseitd’ eine Vision, wie die Fertigstellung gemeistert éeer konnte. Demnach kann das
Projekt nur durch eine Co-Finanzierung der beidander, des Bundes und der EU erfol-

gen.

% http://www.saaleelsterkanal.de/ueberuns/schot@i@fiddex.html
% Schatzung des Saale Elster Kanal Forderverein ¥aroffentlichung des Vorstands vom 16.01.2013
37 http://www.saaleelsterkanal.de/geschichtliche&mig025/index. html




Die mangelnde grundsatzliche Beflrwortung des Rtegeist ein weiterer Grund, warum

die Chancen fur das Projekt eher schlecht stehmte Yweifeln an dem Sinn des Projek-
tes, da Land, Bund und EU verschuldet sind. DagRravird dadurch schnell abgelehnt,
obwohl man m.E. durch eine eingehende Beschéftignihgem Thema zu einem anderen
Schluss kommen kénnte. An Arbeitskraften mangejeesch in der Region nicht. Leipzig

ist eine Stadt mit einer Arbeitslosenquote von ¥2%uch in Sachsen Anhalt gibt es ge-
nigend Arbeitssuchende. Die vielen Arbeitsplatze,ddirch die Bauarbeiten zur touristi-
schen ErschlielBung am Kanal kurzfristig entsteherden und durch den Betrieb langfris-
tig erhalten blieben, wirden den Arbeitsmarkt beteliDa es sich in einigen Bereichen um
Arbeiten handelt, die angelernte Arbeitskréafte asfn kdonnen, wie zum Beispiel als Be-
dienung in einem Restaurant, als Ordnungshiter ader Teil als Aufseher an dem

Schiffshebewerk Wisteneutzsch, ist durchaus eirteWdiir Arbeitsuchende gegeben und

sie konnten so ein Teil des Erfolges am Saale-Ekt@al werden.

Laut Saale-Elster Kanal Forderverein sei das eimgigliche Hindernis gegen den aus-
und Weiterbau des Kanals die PolittkDoch auch hier erreicht das Projekt mehr und mehr
an Unterstitzung. So versicherte Michael Witfertged des Saale-Elster-Kanal Forder-
verein e.V.) der LVZ, dass sowohl Schkeuditz alshadie Stadt Leuna dem Weiter- und
Ausbau des Kanals ihre grundsatzliche Unterstitzugsichert habelf.Heiko Rosen-
thal, Umwelt-BUrgermeister der Stadt Leipzig, emeaim Marz oder April, dass der
Stadtrat Uber die grundséatzliche Bereitschaft detetstiitzung des Projektes abstimmen
wird. Er selber meint, dass eine Finanzierung dawshmdoglich sei. Allerdings muss nach-
gewiesen werden koénnen, dass das Projekt auf Bileiche positive Auswirkungen ha-
be’® Auf der ,Beach and Boat* 2013 in Leipzig war ddsema des Hauptvortrages auf
dem Seenland-Kongress ,Ein Schiffshebewerk fur Saale-Elster-Kanal - Schiffe bewe-
gen, Besucher anziehen: Machbarkeit und internaloBeispiele”. An dem Kongress
nahmen Unternehmer gleichsam wie Lobbyisten undilmlteil. Das macht die Wichtig-
keit deutlich.

% Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit, Januar201

% Aussage im Gespréach mit einem Vertreter des J#ater-Kanal Fordervereins am 14.02.2013 auf der
.Beach and Boat", Leipzig

9 Informationen aus der LVZ, Mittwoch, 13. Februdrl3, Seite 19 LEIPZIG Artikel: ,Neue Modelle fiir
ein Schiffshebewerk*
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Die Chancen fiur einen Ausbau nach dem von mir eriémen Konzept, wie es in dieser

Arbeit beschrieben wurde, stehen meines Erachtesseb. Der Unterschied ist, dass die
auszugebenden finanziellen Mittel sich dabei innZem halten. Das Konzept funktioniert

bereits, wenn der Durchstich zur Saale noch nidbtgt ist. Nach dem Durchstich kbnnen

die touristischen Bauteile ausgeweitet auf die geestrecke werden.

Die Finanzierung des gesamten Projektes wirde anfj@eveils zustandigen und daraus
profitierenden Investor aufgeteilt werden. Wie endentsprechenden Kapiteln dargestellt,

handelt es sich hierbei um tGiberschaubare Summen.

& ) !
Nach dieser umfassenden Betrachtung und Planungulgstischen Nutzungsmaoglichkei-

ten des Saale Elster Kanals ist offenbar gewordass das gesamte Areal um den Kanal
ein grol3es touristisches Potential hat.

Die Kosten, aufgrund derer die Weiterentwicklungl uier Weiterbau des Kanals oft abge-
lehnt werden, kénnten sich durch die vielen Einnestedlen (Restaurants, Kiosk, Museen,
Denkmalsfihrungen, Bootsverleihe, Bootsfahrten gléptCampingplatze, Parkplatzgebuh-
ren, Slippgebihren etc.) am Kanal ruckfinanzieessén. AulRerdem bietet mein Konzept
eine weniger kostenintensive Erschlie3ung bis zantléstelle an. Durch Steuern rentieren
sich auch die Investitionen von Bund und Landeriele/Arbeitslose werden hier einen

neuen Job finden, an dem sie gerne arbeiten. AigcHlie3t Geld zurtick in den Haushalt

von Bund, Landern und Gemeinden.

Nicht zuletzt soll der Kanal als ErholungszentrimN€enschen aus der Region, aber auch
fur Besucher der Stadt Leipzig, dienen. Man karenNtur am Wasser erleben, sportlich
mit einem Ruder- oder Paddelboot den Kanal erkun8koppen gehen, Essen gehen oder
Uber die Geschichte des Kanals sehr viel Uber dfébt, durch Denkmaéler und Museen

erfahren. Der Kanal ware eine sehr gute Werbungdipzig.

Néhert man sich auf dem Kanal von Gintherdort arsSdadt Leipzig, so taucht in der
Ferne schon das Touristenzentrum Lindenauer HalénQhne ein einziges Hindernis
gelangt man in den Karl-Heine-Kanal, vorbei anrafabrikgebauden fahrt man Richtung
Stadtkern zu der Weil3en Elster.




Der Kanal wirde fir Wasser-, Rad- und Wandertaemistin wichtiges Argument sein,
Leipzig zu besuchen und die Gaste beim Besuch orthérsdorf aus kommend herrlich

auf die Stadt einstimmen.

Es ist tatséchlich méglich auch durch verhaltnisigpéiinen Aufwand ein Naherholungs-
gebiet in einer ganz neuen Qualitat zu schaffees st bereits moglich, wenn der Durch-
stich zur Saale noch nicht erfolgt ist. Der Beweigde erbracht, dass das Projekt durch
die Mischung von vorhandenem Potenzial, verbundénneuen Ideen fir die gesamte

Region Leipzig-Halle-Merseburg eine grol3e Bereighgrsein wird.
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Anhang 1 Bilder der Kanal Befahrung
Anhang 2 Karte zur Planung Lindenauerhafen

Anhang 3 Karten zur eigenen Planung



Anhang 1: Bilder Saale-Ester-Kanal vom

Kanalende bei
Leipzig, Spei-
chergebaude des
Lindenauer Ha-
fens

Blick Richtung
Leipzig von Mer-
seburger Stral3e,
am Horizont:
Speichergebaude
des Lindenauer
Hafens

Treppe auf nord-
Ostlicher Seite der
Merseburger Stra-
Benbriicke
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Geeignete, provi-
sorische Einsetz-
stelle unter der
Merseburger Stra-
Benbricke

Miltitzer Stral3en-

briicke, im Hinter-

grund Ful3géanger-

briicke am Pap-
pelweg

] Steganlage des
DHfK Abt. Ru-
dern bei Burghau-
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FuRweg am Saale-
Elster-Kanal

Eine bis zum
Wasser reichende
Treppe auf der
Sudlichen Seite
des Kanals, aller-
dings zu schmal
um als Eintbzw.
Aussetzstelle ge-
nutzt zu werden.

Ostliches Sperrtor
am westlichen En-
de des Waldgebie-
tes zwischen
Burghausen und
Dolzig
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Ostliche Sperrtore
des Saale-Elster-
Kanals

S

Blick abends von
der StralR3enbriicke
B der L185 Rich-
§l tung Osten
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Anhang 2: Gewasseranbindung Lindenauer Hafen

Anhang Seite V
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Abb. 1 Dirk Becker

Abb. 2 Saale-Elster-Kanal Forderverein e.V.
Abb. 3 Saale-Elster-Kanal Forderverein e.V.
Abb. 4 Leipzig am Wasser.de

Abb. 5 Thomas Duesmann

Abb. 5 Henry Pfeifer

Abb. 6-10 Thomas Duesmann

Abb. 11 Dirk Becker

Anhang 1 Aufnahmen im Anhang Thomas Duesmann

Anhang 2 Grunwald & Grunwald GbR, Architektur uatiidtebau, Leipzig

Anhang 3 unter Verwendung von Kartenmaterial vao@e Maps ausgearbeitet von
Thomas Duesmann (mit Einfligung eines Ausschaittsder Karte aus
Anhang 2)
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Ich erklare, dass ich die Facharbeit selbstéandid oime fremde Hilfe angefertigt und
keine anderen als die im Literaturverzeichnis ailgeén Quellen und Materialien benutzt
habe. Alle Stellen, die dem Wortlaut oder dem Sinaeh anderen Werken entnommen

sind, wurden durch Angabe der Quellen als Entlegrkamntlich gemacht.

Leipzig, 21. Apr. 2013
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